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1 ZAKLADNI INFORMACE

1.1 PREDMET STUDIE

Predmétem studie proveditelnosti je navrh modernizace, rekonstrukce a novostavby existujici
zelezni¢ni infrastruktury, véetné moznosti jeji elektrizace, v definovaném sméru Brno - Znojmo a
v navazujicich regionech Ivancicka, Krumlovska a Pohorelicka.

1.2 DUVODY A CILE PROJEKTU

1.2.1 Davody pro modernizaci traté

Hlavnim ddvodem zadani studie je vzédjemné porovnani a nalezeni takové varianty nebo variant,
které budou plnit stanovené cile projektu (anebo aspon jejich ¢ast), budou ekonomicky efektivni,
technicky realizovatelné a Uzemné projednatelné.

Dalsimi dlvody pro modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury v definovanych regionech jsou:

«  Odstranéni veskerych existujicich nedostatk( dopravnich cest (technicky stav a nedostate¢né
parametry trati) a deficitu dopravniho provozu (nedostatec¢na kapacita drahy a spolehlivost).

e Vyuziti vesSkerych prilezitosti, které maji socidlné ekonomicky pfinos - systémova
jizdni/cestovni doba, stabilita GVD, racionalizace provozu, rozvoj regionu.

« Vnéjsi impulsy ze strany evropskych a narodnich politik z oblasti dopravy, energetiky,
zivotniho prostiedi, Uzemniho planovani, hospodafské a socialni politiky.

1.2.2 Cile projektu

Mezi zakladni cile projektu Ize zaradit zejména:

« zkraceni jizdnich/cestovnich dob a zvyseni konkurenceschopnosti a atraktivity zeleznicni
dopravy,

« vytvoreni podminek pro efektivni zapojeni fesenych Zelezni¢nich trati do systému dopravni
obsluhy Uzemi,

« zlepdeni technického stavu a parametr( traté, stanic a veskerych Zelezniénich zafizeni,

»  zajisténi pozadované kapacity drahy,

« zlepSeni sestavy a stability GVD v realném provozu,

»  zlepseni moZnosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu,

. zlepdeni parametri trati za Ucelem snizeni provoznich nakladd vlakd osobni Zelezniéni
dopravy (potencidlni snizeni potiebného poctu naleZitosti, zkraceni trasy vlakd apod.),

« zlepdeni parametrd trati pro efektivnéjsi provoz Zelezniéni nakladni dopravy,

»  zajiSténi energetickych Uspor v dopravé a navaznosti na VIadni usneseni ¢. 362/2015 a ¢.
978/2015,

« minimalizace nakladd na zaji$téni provozuschopnosti Zelezniéni dopravi cesty,

» zvysSeni bezpecnosti provozu a cestujicich.

Projekt by mél mit pfinosy piedevsim pro:

» uZivatele Zelezni¢ni dopravy - cestujici a nakladni prepravce,
« spravce infrastruktury,
+ objednatele verejné dopravy.
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1.3 CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI

Rozsah feSené Zeleznicni sité je vymezen uzly Brno, Bieclav, Znojmo a souvisejicimi Useky stavajicich
trati, resp. jejich Casti:

« Brno - Strelice
Dvoukolejna neelektrizovana trat & 322C dle TTP, ¢&. 643 00 dle prohldseni o draze, soudast
celostatni drahy. Maximalni povolena tratova rychlost na daném Useku je stanovena na 85-
100 km/h. Trat patfi do tfidy zatizeni C3 (20 t / 7,2 t). K zajisténi bezpelnosti provozu na
daném Useku se pouziva automatické hradlo. Na traté je provozovana dalkova osobni
doprava, ktera je v jizdnich fadech znacena jako R11.

«  Stelice - Moravské Bréanice — Hru$ovany nad Jeviovkou-Sanov
Jednokolejna neelektrizovana trat . 323A dle TTP, &. 736 00 dle Prohlaseni o dréze, soudast
regionalni dradhy. Maximalni povolend tratova rychlost na Usecich Stfelice - Moravské Branice
a Raksice - Hrusovany nad JeviSovkou je 75-80 km/h, na Useku Moravské Branice - Raksice
je mensdi 65-70 km/h. Tratova tiida zatizeni je C3 (20 t / 7,2 t). Jizda vlakl na Useku traté
Strelice — Raksice se zabezpecuje automatickym hradlem, na zbytku traté se pouziva
telefonické dorozumivani.

« Bfeclav - Znojmo

Jednokolejnd neelektrizovana trat ¢. 323D dle TTP, & 736 00 dle Prohlaseni o draze, souéast
regionalni drahy. Osobni doprava na daném Useku traté je realizovana pouze osobnimi vliaky
a je zafazena do IDS JMK jako linka osobnich vlak( S8. Maximalni povolena tratova rychlost
na Usecich Znojmo - Mikulov na Moravé a Bofi les - Breclav je 80 km/h, v Useku Mikulov na
Moravé - Valtice je 100 km/h a v Useku Valtice - Bofi les je 120 km/h. Trat patfi do tfidy
zatizeni D4 (22 t / 8 t). Mezi stanicemi Znojmo a Hodonice je tratovym zabezpecovacim
zarizenim automatické hradlo, stejné jako v Useku Novosedly — Bfeclav. Mezi stanicemi
Hodonice a Hodonice je to telefonické dorozumivani.

« Moravské Branice - Oslavany
Jednokolejna neelektrizovana trat ¢. 323B dle TTP, &. 737 00 dle Prohlaseni o draze, soudast
regiondlni drahy. Maximalni povolena tratova rychlost na feSeném Useku je stanovena na
40-50 km/h. Tratova tfida zatizeni je C3 (20 t / 7,2 t). Jizda vlakl se zabezpeluje
automatickym hradlem.

1.4 SIRSI VZTAHY PROJEKTU

Rozsah Feseného Uzemi je ohranicen nejen Zelezni¢ni siti, kterd se sklada z trati ¢. 240, 244, 246,
252, ale také navazujicimi tratémi v Jihomoravském kraji a Vysociné. Vazby na tyto navazujici traté
jsou bezprostiedné provozné spojené, a proto mohou ovlivnit ndvrh technického feseni projektovych
variant.

Zelezniéni uzel Brno poskytuje cestujicim prestupni vazby na trat &. 252, kterd je &asti 1. tranzitniho
koridoru a na které jsou v soucasnosti provozované dalkové Zelezni¢ni linky. Trat ¢ 300 zajistuje
spojeni Brna se statutadrnimi mésty na vychodé CR - Olomouci a Ostravou. Tyto traté jsou zarazené
do transevropské dopravni sité TEN-T. Na zdpad od Brna vede trat ¢. 240, na které je provozovand
délkova linka R11 a spojuje Brno s Jihlavou a Ceskymi Bud&jovicemi.

Zelezni¢ni uzel Znojmo navazuje na spojeni s Rakouskem po celostatni trati ¢. 248 a na severozapadu
s mésty Moravské Budéjovice, Jihlava po trati ¢. 241.
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Obrazek 1 - Schéma Zeleznicnich trati
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1.5 HARMONOGRAM REALIZACE

Pfed zahajenim pfipravy stavby je nutné vybrat vyslednou projektovou variantu, ktera obsahuje
kladné ekonomické hodnoceni a dosahuje nejvétdich piinost v ostatnich kritériich porovnavani.
Rozhodnuti o vybéru varianty je v kompetenci Centralni komise Ministerstva dopravy. Pfiprava
stavby vybrané varianty se skldda z Gkon{, které popisuje nasledujici tabulka. Z rozboru fazi piipravy
stavby vychazi situovani hodnoticiho obdobi do let 2027 - 2057. Zacatek realizace stavby je v roce
2027, zacatek provozu v roce 2031.

Tabulka 1 — Podrobny harmonogram pFipravy stavby

2020 2021 2022 2023
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PHprava podkladu pro Centralni komisy MC
Schvaleni SP v Centralni komisi MC
Pfriprava soutéze na zpracovani DUR
Soutéz na zpracovani DUR
Zpracovavani DUR | | |
2024 2025 2026 27 | 28 | 29 | 30 | 31

1[2]3]4]s]6[7]eofso[u]sz[1]2]3]4]s]6[7]s]o uo]u]sa] s] 23456 [7]e o sofulsz| tTul tTul 1 {ul 1Tul1]u
Schvalovani DUR|
Vydani uzemniho rozhodnuti
Pfiprava soutéZe na zpracovani Projektu stavby,
Soutéz na zpracovani Projektu stavby
| Zpracovévani Projektu stavby
Zpracovavani Benefitové zadosti

Schvalovani Projektu stavby

Vydani stavebniho povoleni
Zpracovavani zadavacich podminek na realizaci stavby
SoutéZ narealizacistavby | | [ [ | [ | | [ | |
Realizace stavby v Usecich optimalizace a modemizace
Realizace stavby v Usecich velkych pfeloZzek a novostavby

Provoz] | [ [ [ [ [ [T TJ]JTTJ]T]
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1.6 STRUKTURA DOKUMENTACE

A. Textova cast

Al. Souhrnna zprava

A2. Technické FeSeni

A3. Dopravni technologie

A4. Analyza pfepravniho trhu a pfepravni poptavka

AS5. Vliv na Zivotni prostiedi, vliv klimatickych zmén a Gzemni prichodnost
A6. Ekonomické hodnoceni

A.7 Vizualizace ZST Pohofelice terminal

B. Vykresova cast

B.1 Prehledna situace

B.2 Situace

B.3 Podélné profil

B.4 Situace dopraven

B.5 Tratova schémata

B.6 Prilohy dopravni technologie
B.7 Oborové vykresy

B.8 PFilohy dopravniho modelu

C. Dokladova cast

1.7 VYCHOZI PODKLADY

Studie proveditelnosti fesi projekt zelezni¢niho spojeni Brno - Znojmo v kontextu souc¢asného stavu
a vyhledovych predpokladl. Pro zpracovani analytické ¢asti a ndvrhu vyhledovych fedeni projektu
byly pouzity rizné podklady. PouZito bylo nékolik podkladl od spravci infrastruktury, od investord,
od samosprav a statni spravy. Jednalo se zejména o rlzné strategické a koncepéni dokumenty,
statistickd data, projektové dokumentace a daldi. Dale jsou v této kapitole uvedeny nejddlezit&jsi
pouzité podklady:

« Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb;
»  Provadéci pokyny k aktudlné platné resortni metodice véetné pfiloh;

«  Sbornik pro ocefiovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu
(06/2021);

. Zavére¢nd zprava ,Odborny podklad k zohlednéni dopadl zmény klimatu pfi ptipravé
projektl dopravni infrastruktury”, Praha, ¢erven 2017;

+  Strategie prizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR;

- Privodce analyzou nakladd a piinost investi¢nich projektl - Ekonomicky ndstroj pro
hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 - 2020 v ¢eském jazyce;

« Studie koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavk{ TSI ENE;
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« Néarodni implementaéni plan ERTMS Ceska republika (9/2017);
«  Existujici geodetickd dokumentace fe$ené &asti zelezni¢ni infrastruktury ve spravé SZDC;

« ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno"; stupen SP (2017); zpracovatel Spolecnost
pro ,Studii proveditelnosti ZUB" (SUDOP Brno, spol. s r. 0.; MORAVIA CONSULT Olomoucg, a.
s.; AF Cityplan, s. r. 0.);

« ,Elektrizace trati vé. PEU Brno - Zastdvka u Brna"; stupef aktualizace DSP (predpoklad
dokonceni 2019), zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r. o.;

« ,Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo, 2. stavba"; v realizaci; predpoklad dokonceni 06/2019;
zpracovatel DSP SUDOP Brno, spol. s r. 0. (2017);

. ~Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha - Brno — Breclav"; SUDOP Praha a.s.
(12/2020);

« Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, Ministerstvo dopravy, Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a Statni fond dopravni infrastruktury (02/2019).

2 ANALYZA VYCHOZIHO STAVU
2.1 TECHNICKY STAV A PARAMETRY RESENE INFRASTRUKTURY

Stari zelezni¢niho svrsku na dotéenych tratich v nerekonstruovanych Usecich je 30 az 50 a vice let.
V nasledujicich nékolika letech bude muset byt provedena jeho souvisla obnova, coz dokladaji
souvislé opravné prace provadéné na svrSku v Casti nejkritictéjSiho Useku Moravsky Krumlov -
Moravské Branice v roce 2019. V tomto Useku je v kolejovém rostu v kazdém kolejovém pase
rozdilny tvar svrsku, jelikoz pfi posledni souvislé obnové v 80. letech 20. stoleti byl v rostu
s kolejnicemi tvaru T obnoven novymi kolejnicemi tvaru S49 pouze ojety kolejovy pdas. Rovnéz
problematické jsou nerekonstruované Useky na trati Bfeclav - Znojmo, které obsahuji v 80 letech
vloZeny uzity svrSek tvaru R65, ktery nyni jiz obsahuje velké mnozstvi defektoskopickych vad.

Stavajici tratové rychlosti neumoznuji vyuzit potencidl smérového vedeni zejména Gseku Mikulov na
Moravé - Znojmo a Hrusovany nad JeviSovkou - Bohutice. Zejména v Useku HruSovany nad
JeviSovkou - Dyje je mozné zavedeni rychlosti 160-230 km/h bez opusténi osy stavajici trasy, coz
je v podminkach Zeleznic CR spie ojedinély p¥ipad. V ostatnich Usecich je mozné zvysit rychlost
v rdmci stavajiciho smérového vedeni trati alespon zkvalitnénim konstrukce zelezni¢niho svrsku a
jeho svarenim v bezstykovou kolej, coz umozni zavedeni rychlostniho profilu Vi3o.

Velmi omezujici je snizeni rychlosti pfi prljezdu pfes smérové pfimé Zelezni¢ni stanice vlivem
nedostatecného stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Novosedly, Bozice u Znojma a Hodonice.

V Useku traté mezi Mikulovem na Moravé a Hodonicemi s tratovou rychlosti 80 km/h se nachazeji i
prejezdy zabezpe&ené pouze vystraznymi kfiZi, ponechani t&chto pfejezdd v sou¢asném stavu je do
budoucna nepfipustné. Snizeni rychlosti by vedlo k rozpadu GVD, Fedeni t&chto prejezdld je
nevyhnutelné

V Zeleznicnich stanicich mimo rekonstruované Useky jsou pouze Uroviiova nastupisté, prestoze napfr.
v Moravském Krumlové, Moravskych Branicich a Ivancicich byly v roce 2010 provedeny akce
investi¢niho charakteru zamérené na vybudovani kompletné nového zabezpeclovaciho zafizeni.
Budovani nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni na stavajici kolejové usporadani je znacné
nekoncepcni, jelikoZ jsou ve stanici ponechana Uroviiova nastupisté a pfi zfizovani bezbariérovych
nastupist je nutné se zménou konfigurace Zelezni¢ni stanice budovat opét nové stanic¢ni
zabezpeclovaci zafizeni. Rovnéz jsou umisténim novych navéstidel do stavajiciho kolejisté vétsinou
zkraceny uzite¢né délky koleji.
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Za cilovy stav je mozné definovat Usek Bofi les — Mikulov na Moravé realizovany v letech 2017-2018
ve stavbach Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo. Je vSak potfebné do podobného stavu uvést
zbyvajici Casti traté Breclav - Znojmo a zejména v Useku HruSovany nad Jevisovkou - Dyje uvazovat
s vyraznym zvysenim rychlosti. Z pohledu osobni i ndkladni dopravy je nutné trat elektrizovat.
Rovnéz z dlvodu zavedeni rychlosti vy$$i nez 100 km/h je nutné doplnit ETCS.

Naproti tomu je feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Znojmo ve stavbé Elektrizace trat. Useku vé.
PEU Satov - Znojmo realizované v roce 2008 pro vyhledovou zejména nékladni dopravu naprosto
nevyhovujici. Uziteéné délky koleji jsou pro privoz nakladnich vlaki ve sméru Bfeclav - OkFiky
naprosto nedostacujici.

2.2 DOPRAVNI A PROVOZNI TECHNOLOGIE

V soucasnosti jsou nejvice omezujicim prvkem zastarald tratovd a staniéni zabezpedovaci zafizeni,
kterd kromé skutecnosti, e maji negativni dopad na délku provoznich intervald a naslednych
Novosedly (véetné) - Hodonice (véetné). Vyrazného zlepseni z pohledu dopravni technologie je zde
tedy mozné dosahnout pouhou instalaci modernich zabezpecovacich zafizeni.

Dal$im omezenim, a to pfedevsim z pohledu cestujicich, je absence nastupist vysokych 550 mm nad
temenem kolejnice s bezbariérovym pristupem. Tato se na fe$ené infrastruktufe nachédzi pouze v ZST
Sillivky, ZST Breclav, zastavce Valtice mésto, ZST Sedlec u Mikulova, ZST Mikulov na Moravé a ZST
Znojmo.

Na stavajici infrastruktufe neni mozné zavést konkurenceschopné spojeni mezi Brnem a Znojmem.
Pro trasovani piimych spé&snych vlaki mezi Brnem a Znojmem po trati Brno - Hru$ovany nad
JeviSovkou-Sanov, kde je navic nutné vykonat jednu tvrat, jednak chybi kapacita v Useku Moravské
Branice - Moravsky Krumlov, jednak by jejich celkova cestovni doba ani pfi maximalni optimalizaci
tras neklesla vyrazné pod 90 minut (stavajici expresni autobusové spoje zvladaji trasu Brno — Znojmo
za 52 minut). Pfipadné trasovani vliak(l s prestupem v Bfeclavi by sice vzhledem k dobrym smérovym
parametrim trati mohlo nabidnout vysokou cestovni rychlost, aviak pro spojeni Brno - Znojmo je
takové spojeni na prvni pohled neadekvatné dlouhé (témér 130 km).

Pro fesSenou infrastrukturu byla vytvofena varianta Bez projektu, ktera zohledrnuje vesSkeré nezbytné
investice a opravy béhem hodnoticiho obdobi. Byly navrzeny GVD zohlednujici pfedpokladany stav
infrastruktury ve varianté Bez projektu a vyhledovou dopravu na navazujici infrastruktufe, ktera byla
analyzovéana v samostatné kapitole. Trasy vlakd v ndvrhovych GVD zaroven respektuiji dlouhodobé
zaméry Jihomoravského kraje. Zpracované GVD varianty Bez projektu budou slouzit jako hlavni
podklad pro dopravni model varianty Bez projektu. Stejny postup bude nasledovat i v projektovych
variantach, pricemz model varianty Bez projektu bude slouzit zejména jako srovnavaci.

2.3 ANALYZA TRHU A PROGNOZA PREPRAVNI POPTAVKY

Pro Uclely posouzeni prepravni poptavky byl vytvoren ctyfstupriovy multimodalni dopravni model
soucasného stavu zahrnujici feSené Uzemi v ¢lenéni na 548 dopravnich zén. Model obsahuje 7
charakteristickych skupin obyvatel, 10 G¢ell cest, 5 prepravnich médd, sit individudini i verejné
hromadné dopravy. Jednotlivé kroky modelu jsou kalibrované na dopravni chovani obyvatel zjisténé
v rdmci Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno. Vysledné pocty cestujicich a vozidel na
komunika¢ni siti jsou kalibrovany na data Ceskych drah, spole¢nosti KORDIS a Celostatni séitani
dopravy CSD 2016.

Z vyvoje poctu cestujicich na tratich Bfeclav — Znojmo a Stfelice — Moravsky Krumlov/Ivancice je
zcela zfejmy vliv realizace kvalitnich investi¢nich opatreni. Na trati Bfeclav — Znojmo je ve srovnani
let 2015 a 2019 zaznamenan narlst poltu cestujicich, zatimco na trati Stielice - Moravsky Krumlov
spiSe jejich pokles. S tim koresponduje realizace staveb Revitalizace trati Bfeclav - Znojmo, diky
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kterym byly vyrazné zkraceny jizdy doby (vybudovéni ZST Sedlec u Mikulova a zkraceni prostojd pfi
kfizovani), coz nepochybné prispélo ke zvysSeni atraktivity osobni Zelezni¢ni dopravy v tomto regionu.
Kromé toho se zde pozitivné projevilo také nasazeni novéjsich vozidel, coz mélo pfimou vazbu na
realizované stavby.

Z hlediska prepravnich proudl ve vefejné hromadné dopravé dominuje relace Brno - Stfelicel.
Z pohledu celkové prepravni poptavky je pak jednoznacné nejsilnéjsi také vztah Brno - Strelicel. Ze
zbyvajicich vztahl Ize mezi prepravné vyznamnéjsi zaradit relace Brno - Ivancice?, Brno - Znojmo?,
Brno - Pohorelice!, Brno - Moravsky Krumlov!, Brno — Mikulov! a Znojmo - Moravsky Krumlov?!, u
nichZz celkovy pfepravni proud presahuje 3 tisice cest denné. Podil IAD je ve vSech pfipadech témér
dvoutretinovy, pficemz nejvyssi Urovné dosahuje v relaci Brno - Mikulov?, kde podil IAD Cini 85 % z
celkového poctu cest. V souhrnu za vSechny vySe uvedené relace je dosazen celkovy pomér poctu
cest IAD : VHD na drovni cca 69 : 31.

Z hlediska ndkladni dopravy patfi dnes trat Bfeclav - Znojmo mezi nejzatizenéjsi neelektrizované
traté v CR. Roéné je zde prrepraveno v priméru pfiblizné 1 mil. hrubych tun na kilometr. V okoli traté
leZi mnoho vyznamnych pFepravcd, at uz se jedna o pilu s nejvét3im mnoZstvim zpracovaného dfeva
v celém Rakousku, nejvétSim moravsky cukrovar, dvé vyznamné cihelny, nékolik piskoven, sila atd.
Cést z téchto prepravcd vyuzivd v mensdi ¢i vétsi mite zelezni¢ni dopravu jiz dnes, ostatni mohou pro
eleznici do budoucna pfedstavovat vyznamny potencial. DlleZitou roli ma trat Bfeclav - Znojmo i
pro odklonovou nakladni dopravu, a to pfi rozliénych vylukach nejen CR, ale i v Rakousku. Vyuziti
traté Brno - HruSovany nad JeviSovkou nakladni dopravou je nizsi nez u traté Bfeclav - Znojmo.

2.4 POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI A UZEMNI
PRUCHODNOSTI

V ramci posouzeni vlivu na zivotni prostiedi byl vyhodnocen vztah k procedufe EIA, vliv na lokality
Natura 2000, na chranéna uUzemi, krajinny raz, uzemi ekologické stability, pamatné stromy, vodu,
pamatky a archeologii, kontaminovana mista, pfrirodni zdroje a poddolovana Uzemi, ovzdusi a hluk a
vibrace.

V rdmci posouzeni GUzemni prichodnosti jsou popisované a hodnocené UGzemni stifety ve vztahu
k sou¢asnému zpUsobu vyuZiti Gzemi. Podkladem pro analyzu Gzemni prlichodnosti jsou Uzemni
plany. Uzemni plan obce je dlouhodobd, strategickd a rozvojové Uzemné pléanovaci dokumentace
(UPD), kterd komplexné tesi prostorové a funkéni usporadani Gzemi v krajiné a stanovuje zakladni
koncepci rozvoje. Popisuje funkéni usporadani sou¢asného Gzemi (soucasny stav) a rozvojové trendy
do budoucna (navrhové plochy). Tim se snazi strategicky a komplexné rozvijet Gzemi a naplfiovat cil
udrzitelného rozvoje Uzemi.

Metodika hodnoceni Gzemnich stfet je popsadna v technickych podminkach dokumentu Hodnoceni
priichodnosti Uzemi pro liniové stavby, kterou v roce 2006 vydalo Reditelstvi silnic a dalnic a schvalilo
Ministerstvo dopravy.

Hodnoceni Uzemnich stietl je omezeno na negativni dlsledky navrhovaného feseni a jejich
bezprostiedni vliv v Uzemi se zietelem na zachovéni vyvazeného vztahu tii zékladnich pilitG
Uzemniho planovani (rezistence, rozsah, rizikovost).

1 Uvedené oznaceni zahrnuje celou oblast, nejen mésto samotné — viz ¢ast A.4, kapitola 2.4.1.
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2.5 SHRNUTI A CELKOVE VYHODNOCENI VYCHOZIHO STAVU

Celkové shrnuti vychoziho stavu je uvedeno v hlavnich bodech:

stari zelezni¢niho svrsku na dotéenych tratich v nerekonstruovanych usecich je 30 az 50 a
vice let,

stavajici tratové rychlosti neumoziuji ve vybranych Usecich vyuzit potencidl smérového
vedeni trati,

velké mnoZstvi prejezdd zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi,
v zeleznicnich stanicich mimo rekonstruované Useky jsou pouze Uroviiova nastupiste,
zastarald tratova a stani¢ni zabezpecovaci zafizeni,

na stavajici infrastrukture neni mozné zavést konkurenceschopné spojeni mezi Brnem a
Znojmem,

pro cesty Brno <> Znojmo, Mikulov <> Brno, Ivancice/Oslavany <> Brno je z verejné
hromadné dopravy vyuzivana predevsim autobusova doprava,

jizdni doby Zzelezni¢ni dopravy nemohou konkurovat autobusové a silni¢ni individudlni
dopravé.

ZavéreCné zhodnoceni stavajici prepravni poptavky v okoli Fesené Zzelezni¢ni trati a jejiho
vyhledového potencidlu je zpracovéno nize formou SWOT analyzy jako souhrnny piehled hlavnich
silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb z pohledu Zelezni¢ni dopravy, potazmo celého systému

VHD.

Tabulka 2 - SWOT analyza trati Brno - Znojmo

Silné ] ¢
stranky reSena trat 244 prevazne osobni doprave, jejimz potfebam lze trat cilene

= Vzhledem k nizkému stavajicimu vyznamu a vyuziti pro nakladni dopravu slouzi

prizplsobit. Trat 246 je pro nékladni dopravu vyznamna z hlediska vyhledovych
moznych objemd nakladu a odklonové dopravy.

= Z prepravniho hlediska nevykazuje nabidka regiondlnich vlakl zdsadni kapacitni
problémy - rozsah vyhovuje stavajici nizké Grovni prepravni poptavky, a lze
ocekadvat, 7e ani v pfipadé urcitého vyhledového narlistu poctu cestujicich
odpovidajici stavajici kvalité spojeni na resené trati nemusi nezbytné dochazet
k vyraznému prekracovani nabizené kapacity vlakovych souprav.

Slabé
stranky Znojmo (IAD a autobusové linky), kde lze vyuzit dalni¢ni komunikaci D52 a

Relativné vysoka atraktivita konkurenénich dopravnich médd v ose Brno -

navazujici silnici I. tfidy 1/53.

» Dopravné-technické parametry Zzelezni¢ni infrastruktury negativné ovliviujici
predevsim rychlost (jizdni/cestovni doby), ale i spolehlivost provozu a kapacitu
trati a tim i rozsah viakové dopravy, a tedy neprimo téz délbu prepravni prace
mezi vlaky, autobusy a IAD v konkrétnich relacich.

PiileZitosti | * Obecné vysSi poptavka po pfiméstské dopravé vlivem rozvoje aglomeraci

vyznamnych sidel.

= VySSi spolehlivost a atraktivita zelezni¢ni dopravy diky zlepSeni technickych
parametrd traté, vhodné&j$imu usporadani prestupnich uzld, lepsi pFistupnosti a
vybaveni stanic Ci zastavek.

Hrozby

Pokradovani ¢ prohlubovani dosavadniho trendu poklesu poctl cestujicich
v nékterych Usecich fesené Zeleznic¢ni traté.

Silnéjsi pozice IAD na prepravnim trhu vlivem rozvoje silni¢ni sité a rostouciho
stupné automobilizace.
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3 NAVRHOVA CAST
3.1 VYMEZENi ROZSAHU STAVBY

Rozsah infrastruktury pro technické Feseni

S ohledem na realizované a prfipravované navazujici Zelezni¢ni stavby a s ohledem na podobu
projektovych variant byl rozsah technicky posuzované infrastruktury specifikovan (ZV=vymeénovy
styk vyhybky):

«  Hrudovany nad Jevi$ovkou-Sanov (mimo, km 93,074, ZV34) - Stielice (mimo,
km 141,947).
V Zelezni¢ni stanici Strelice je navdzano na stavbu Elektrizace trati v¢. PEU Brno - Zastavka
u Brna, kterd definuje jeji cilovou podobu. Misto navazani je konec rekonstrukce koleje
Vv navazujici stavbé.
Zeleznié¢ni stanice Hruovany nad Jevidovkou-Sanov je obsaZena v trati Bfeclav — Znojmo.
e Moravské Branice (mimo, km 0,379, ZV13) - Oslavany (véetné, km 9,485, konec trati).
Zelezni¢ni stanice Moravské Branice je obsazena v trati Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov -
Strelice.
« Breclav (mimo, km 84,167, ZV1) — Znojmo (vcetné, km 99,662, ZV1).
Do zeleznic¢ni stanice Breclav neni zasahovano.
Zelezni¢ni stanice Znojmo je v celém rozsahu zahrnuta do nédvrhu.
«  Vranovice (mimo, km 0,388, ZV22) - Pohorelice (vCetné, km 8,677, konec trati).
Do zeleznic¢ni stanice Vranovice neni zasahovano.

Rozsah infrastruktury pro dopravni technologii

Z pohledu dopravni technologie zahrnuje rozsah infrastruktury nejen Zelezni¢ni sit uvedenou vyse,
ale rovnéz navazujici traté v Jihomoravském kraji a kraji Vysocina, které jsou s touto siti
bezprostfedné provozné spojeny.

Rozsah infrastruktury pro pirepravni prognézu

Jadro feSené oblasti je vymezeno primarné sidly Brno, Znojmo, Bfeclav, Moravské Branice, Moravsky
Krumlov, Vranovice, Pohofelice, Hrusovany nad JeviSovkou, Mikulov, Valtice, jejichz vzajemné vazby
jsou klicové jak z hlediska modelovani prepravni poptavky v okoli reSenych Zelezni¢nich trati, tak s
ohledem na stavajici nabidku Zelezni¢niho spojeni a jeji potencidlni rozsifeni v navrZenych
vyhledovych variantdch modernizace fesenych trati. Mimo tuto jadrovou oblast je pak do Ffeseného
Uzemi dopravniho modelu zahrnuto na zapadé mésto Moravské Budéjovice, na severu pak oblast
vymezena meésty Blansko, TiSnov, na severovychodé méstem Vyskov, na vychodé méstem Veseli
nad Moravou. Z hlediska spravnich celkd tedy dopravni model pokryva &ast Gzemi krajl
Jihomoravského a Vysocina. Vstupy do této oblasti jsou feSeny na zakladé Narodniho dopravniho
modelu a podkladd ze zpracovavané Studie proveditelnosti VRT Praha — Brno - Bieclav. Metodika
vyuZiti t&chto podkladl je blize popsana v kapitole 3.1.5 &asti A.4 PFepravni progndza.

Rozsah infrastruktury pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni je dan dotéenym Gzemim dle predchozich odstavcd.

3.2 POZADAVKY NA ZPRACOVANI DOKUMENTACE

Hlavnim predmétem studie je navrh modernizace, rekonstrukce a novostavby Zeleznicni
infrastruktury, véetné provéreni moznosti jeji elektrizace, v definovaném sméru Brno - Znojmo a
dale v navazujicich regionech Ivancicka, Krumlovska a Pohorelicka.

Zakladni pozadavky na obsah, podrobnost a metodicky pristup zpracovani studie proveditelnosti jsou
definovany zejména ve Zvlastnich podminkach pro zpracovani studie proveditelnosti Brno - Znojmo
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a v metodickych dokumentech pro zpracovani studii proveditelnosti a hodnoceni ekonomické
efektivity projektl. Rada pozadavkl na zpracovani konkrétnich odbornych ¢asti studie proveditelnosti
vychazi i z jinych metodik a doporuéeni, které jsou v prib&hu zpracovani studie zohledfiovany.

V pribé&hu zpracovéni SP mohou byt na zadkladé jejich pribéznych vysledkl navrhované rdzné
koncepty dalSich projektovych variant, které mohou byt na doporuceni zpracovatele, zadavatele,
popf. Ministerstva dopravy kombinovany ¢i slucovany.

Konkrétni Uprava zakladnich konceptd projektovych variant podléhd dohodé mezi zpracovatelem a
zadavatelem a naslednému schvaleni zadavatelem. Konkrétni Uprava zakladnich konceptd
projektovych variant podléhd dohodé mezi zpracovatelem a zadavatelem a naslednému schvaleni
zadavatelem.

3.3 ODUVODNENI VOLBY VARIANT

Jizdni doby Zelezni¢ni dopravy v relaci Brno <> Znojmo, Mikulov <> Brno, Ivancice/Oslavany <> Brno
a dalsi v feSeném Gzemi nemohou konkurovat autobusové a silni¢ni individudIni dopravé. Na stavajici
infrastruktufe neni mozné zavést konkurenceschopné Zzelezni¢ni spojeni. V danych relacich je
vyuzivana individualni doprava, ale rovnéz autobusova vefejnda doprava, kterd by mohla byt
nahrazena ekologictéjsi a kapacitnéjsi dopravou Zelezni¢ni. Navrh variant vychazi z potreby definovat
optimalni podobu Zelezni¢ni infrastruktury v ose spojeni Brno - Znojmo a dale v navazujicich
regionech Ivancicka, Krumlovska, Mikulovska a Pohorelicka s cilem vytvofit v souladu s Planem
dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje a Kraje Vysocina a v navaznosti na cile Dopravni politiky
CR odpovidajici podminky pro efektivni zapojeni Zelezni¢ni infrastruktury v FeSené oblasti do systému
dopravni obsluhy dotéeného Uzemi. Navrh variant dale vychazi z nutnosti rekonstrukce starého
zelezniéniho svrsku a spodku na dotéenych tratich, zvySeni tratovych rychlosti, realizace nového
tratového a stani¢niho zabezpecdovaciho zafizeni a vybudovani nastupist ve stanicich s maximalné
bezpecnymi a bezbariérovymi pristupy s cilem zvyseni atraktivity zelezni¢ni dopravy a zvyseni podilu
pirepravni prace na Zeleznici. Varianty zahrnuji Skalu opatfeni od jednodussich optimalizacnich
opatreni, po sloZitéjsi modernizacni opatfeni az po novostavby trati v nové stopé.
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3.4 NAVRH VARIANT

Navrzené varianty bez projektu
Zakladni srovnavaci varianta je varianta bez projektu, kterd zahrnuje pouze prace neinvesti¢niho
charakteru na celé posuzované infrastruktuie po dobu hodnoticiho obdobi.

Varianta O:

o Opravné prace traté Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov — Sttelice (mimo), Moravské Branice
- Oslavany, Breclav (mimo) - Znojmo a Vranovice (mimo) — Pohofrelice.

o Linka S41 Brno - Miroslav / Ivancice v 30-60° intervalu, linka S8 Breclav - Znojmo
v intervalu 60 " a novinkou je Sp Breclav — Znojmo v intervalu 120 °. Neni Fesena relace Brno
- Znojmo.

Navrzené projektové varianty

Zakladni posuzované varianty navrhu investi¢nich opatreni, které byly navrzeny a vyhodnoceny ve
vSech Castech studie proveditelnosti véetné zavérecné faze ekonomického hodnoceni. Tyto varianty
byly v pribéhu zpracovani vyhodnoceny jako realné, protoze méli potencial kladného ekonomického
hodnoceni. Nezahrnuté ¢asti infrastruktury do investicnich opatieni jsou v projektovych variantach
soucasti opravnych praci.

Varianta 1’:

o Rekonstrukce a elektrizace traté Moravsky Krumlov - Stfelice (mimo) a Moravské Branice -
Ivandice a novostavbé traté Ivancice — Oslavany centrum.

o Linka S41 Brno - Moravsky Krumlov / Oslavany centrum v intervalu 30 °, linka S8 Breclav -
Znojmo v intervalu 60" a nova linka Sp Bfeclav - Znojmo v intervalu 120°.

o Neni Fesena pfima relace Brno — Znojmo.

Varianta 1a’:

o Rekonstrukce a elektrizace traté Moravsky Krumlov — Stfelice (mimo) a Moravské Branice -
Ivancice.

o Linka S41 Brno - Moravsky Krumlov / Ivancice v intervalu 30°, linka S8 Bfeclav - Znojmo
v intervalu 60" a nova linka Sp Bfeclav - Znojmo v intervalu 120°.

o Neni FeSena pFfima relace Brno - Znojmo.

Varianta 3:

o Rekonstrukce a elektrizace traté Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov - Strelice (mimo),
Moravské Branice — Ivancice a Bfeclav (mimo) - Znojmo a novostavba traté Ivancice -
Oslavany centrum a odb. Novy Dvir - odb. Emin zadmek, kterd propojuje traté Hrusovany
nad Jeviovkou-Sanov - Stielice a Bfeclav - Znojmo v oblasti zdpadné od Hru$ovan nad
Jevidovkou-Sanova pro piimé jizdy Brno - Znojmo.

o Linka S41 Brno - Miroslav / Oslavany centrum v intervalu 30-60°, linka S8 Bfeclav - Znojmo
v intervalu 60 °.

o Nova pfima relace Sp Brno — Znojmo v intervalu 60 °.

Varianta 5:

o Rekonstrukce a elektrizace traté Breclav (mimo) - Znojmo, novostavba traté odb. Unkovice
- odb. Novy Dvir, kterd propojuje traté VRT Brno — Sakvice a Bfeclav - Znojmo pro pfimé
spojeni Brno - Znojmo, a zruSeni traté Vranovice - Pohorelice se zalsténim stavajici
Yelezniéni stanice Pohorelice do trat& odb. Unkovice - odb. Novy Dvir. Rekonstruovana trat
Bieclav - Znojmo je zdvoukolejnéna v Usecich Novosedly - odb. Travni Dvir a odb. Dyje -
vyh. Suchohrdly. Novostavba traté& odb. Unkovice — odb. Novy Dvlr je v Gseku odb. Unkovice
- odb. Emin zamek dvoukolejna.
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o Linka 541 Brno - Miroslav / Ivancice v intervalu 30-60°, linka S8 Breclav - Znojmo
v intervalu 60 °.
Novaé pfima relace Ex Brno — Znojmo v intervalu 30 °.
Nova pfima relace R Brno - Mikulov na Moravé v intervalu 60° dopinéna na interval 30
vrelaci Brno - HruSovany nad JeviSovkou-Sanov s pfestupem v Hru$ovanech nad
Jevisovkou-Sanov.

Opusténé projektové varianty a dalsi varianty nesledované ve finalnim vyhodnoceni

V prib&hu zpracovani studie proveditelnosti byly navrzeny a posuzovany i dal&i projektové varianty.
Vétsina té&chto variant byla opusténa z dlvodu velmi nizké efektivity ekonomického hodnoceni. Tak
byla po 3. dil¢éim pInéni vypusténa z feSeni varianta 4 a po 4. dil¢im plnéni vypusténa z reseni
varianta 2 a zaroven varianty 1 a 1a byly modifikovany na investicné méné narocné varianty 1’ a
la’

Alternativné k varianté 1a’ vznikl ndvrh varianty 1m’ jako mozné zlevnéni koncového Useku Ivancice
- Oslavany, nicméné z divod@ kvalitativniho zhorSeni parametrd infrastruktury nebyl navrh dal
rozpracovan.

Rovnéz alternativné ke zkapacitnéné finalni varianté 5 byl ponechan navrh varianty 5min s nizSim
rozsahem dvoukolejnych casti. Jednd se opét o mozné zlevnéni, které vsSak pfinasi zhorseni
parametrl infrastruktury a navrh by musel byt podrobné&ji dale provéfovan. Informativné je
v ekonomickém hodnoceni proveden vypocet pro snizeni investi¢ni naro¢nosti varianty 5 na Uroven
investi¢ni naro¢nosti varianty 5min.

o Rekonstrukce a elektrizace traté Miroslav — Strelice (mimo) a Moravské Branice — Ivancice a
novostavbé traté Ivancice - Oslavany centrum.

o Linka S41 Brno - Miroslav / Oslavany centrum v intervalu 30-60°, linka S8 Bfeclav - Znojmo
v intervalu 60" a nova linka Sp Bfeclav - Znojmo v intervalu 120°.

o Neni Fesena pFfima relace Brno - Znojmo.
Z dlvodu velmi nizké efektivity ekonomického hodnoceni této varianty byly vypustény
investi¢ni opatfeni v Useku Miroslav - Moravsky Krumlov, ve kterych rovnéz dle prepravni
prognézy dochazelo ke znaénému poklesu poctu cestujicich oproti predchozim Gsekim. Tim
vznikla varianta 1°.

Varianta 1a (sledovano do 4. dilc¢iho plnéni):

Rekonstrukce a elektrizace traté Miroslav — Stfelice (mimo) a Moravské Branice - Ivancice.
Linka S41 Brno - Miroslav / Ivancice v intervalu 30-60°, linka S8 Breclav - Znojmo
v intervalu 60" a nova linka Sp Bfeclav — Znojmo v intervalu 120 °.

Neni Fesena pfima relace Brno - Znojmo.

Z dlvodu velmi nizké efektivity ekonomického hodnoceni této varianty byly vypustény
investi¢ni opatfeni v Useku Miroslav - Moravsky Krumlov, ve kterych rovnéz dle prepravni
prognézy dochazelo ke znaénému poklesu poctu cestujicich oproti predchozim Gsekim. Tim
vznikla varianta 1a’.

Varianta 1m’ (finalné nesledovano):

o Rekonstrukce a elektrizace traté Moravsky Krumlov — Stfelice (mimo) a Moravské Branice -
Oslavany. Jedna se o alternativni Feseni koncového tseku Ivancice - Oslavany, ktery
je fesen v zakladni projektové varianté 1’ jako novostavba.

o Varianta navrZena za uUcCelem snizeni investi¢ni naroCnosti oproti varianté 1’ a za ucelem
provérenim moznosti modernizace stavajici trati v pripadé obtizné Uzemni projednatelnosti
novostavby Useku Ivandice — Oslavany centrum v urbanizovaném Gzemi Oslavan.
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o Dopravni koncept je totozny s variantou 1°. Dochazi vsak k prodlouzeni cestovnich dob a je
zde méné vyhodné poloha koncového nadrazi vzhledem k centru zastavby vychéazejici ze
stavajiciho stavu.

Varianta 2 (sledovano do 4. dil¢iho plnéni):

o Rekonstrukce a elektrizace traté odb. Nasiméfice - Stfelice (mimo) a Moravské Branice —
Ivanlice a novostavbé traté Ivanlice - Oslavany centrum a Miroslav centrum - odb.
Nasimérice, ktera je zausténa do mezistani¢niho Useku Miroslav - Raksice.

o Linka S41 Brno - Miroslav centrum / Oslavany centrum v intervalu 30°, linka S8 Breclav -
Znojmo v intervalu 60" a nova linka Sp Bfeclav - Znojmo v intervalu 120°. Samostatné
provérovana téz nova linky Sp Brno - Miroslav centrum v intervalu 60 °.

Neni resena pfima relace Brno - Znojmo.
Z dlvodu velmi nizké efektivity ekonomického hodnoceni této varianty bylo pfistoupeno
k jejimu vypusténi.

Varianta 4 (sledovano do 3. dil¢iho plnéni):

o Rekonstrukce a elektrizace traté odb. Nasiméfice - Strelice (mimo) a Moravské Branice -
Ivancdice a novostavbé traté Ivandice - Oslavany centrum a odb. Dyje - odb. NaSiméfice,
kterd propojuje traté Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov - Strelice a Bfeclav - Znojmo.
Novostavba traté odb. Nasimérfice - odb. Dyje je v Useku Miroslav terminal - odb. Oleksovice
dvoukolejna.

o Linka S41 Brno - Miroslav / Oslavany centrum v intervalu 30 °, linka S8 Brfeclav — Znojmo
v intervalu 60 °.

Nova pfima relace Sp Brno — Znojmo v intervalu 60 °.
Z dlvodu velmi nizké efektivity ekonomického hodnoceni této varianty bylo pfistoupeno
k jejimu vypusténi.

Varianta 5min (finalné nesledovano):

o Rekonstrukce a elektrizace traté Breclav (mimo) — Znojmo, novostavba traté odb. Unkovice
- odb. Novy Dvdr, kterd propojuje traté VRT Brno - Sakvice a Bfeclav - Znojmo pro pfimé
spojeni Brno - Znojmo, a zrusSeni traté Vranovice — Pohofelice se zausténim stavajici
Yelezniéni stanice Pohortelice do trat& odb. Unkovice - odb. Novy Dvir. Rekonstruovana trat
Bfeclav - Znojmo je zdvoukolejnéna v Useku Novosedly - odb. Travni Dvir a oproti
zakladni varianté 5 je misto dvoukolejného GUseku odb. Dyje — vyh. Suchohrdly do
mezistanicniho Useku Hodonice — Znojmo pouze doplnéna vyh. Suchohrdly. Oproti
zakladni varianté 5 je také novostavba traté odb. Unkovice - odb. Novy Dvir
dvoukolejna pouze v Gsecich odb. Unkovice - Pohofelice a odb. LitobratfFice — odb.
Emin zamek.

o Varianta navrzena za ucelem snizeni investi¢ni naroc¢nosti oproti varianté 5.

o Dopravni koncept je totozny s variantou 5. Tato varianta vsak nesplnuje veskera kritéria pFi
posouzeni kapacitnich vypolt a jeji dalsi sledovani je podminéno podrobnéjsim provéfenim.

o Rekonstrukce a elektrizace traté HruSovany nad JeviSovkou-Sanov - Stielice (mimo),
Moravské Branice — Ivancice a Bfeclav (mimo) - Znojmo a novostavba traté Ivancice -
Oslavany centrum a odb. Unkovice - odb. Novy Dvlr, kterd propojuje traté VRT Brno -
Sakvice a Bfeclav — Znojmo pro pfimé spojeni Brno — Znojmo, a zrudeni traté Vranovice —
Pohorelice se zausténim stavajici zeleznicni stanice Pohorelice do traté odb. Unkovice - odb.
Novy Dvir. Rekonstruovand trat Bieclav - Znojmo je zdvoukolejnéna v tseku Novosedly -
odb. Travni Dvir a do mezistani¢niho Useku Hodonice — Znojmo je doplnéna vyh. Suchohrdly.
Novostavba traté odb. Unkovice - odb. Novy Dvir je dvoukolejna v Gsecich odb. Unkovice -
Pohoftelice a odb. Litobratfice - odb. Emin zamek.
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o Linka S41 Brno - Miroslav / Oslavany centrum v intervalu 30°, linka S8 Breclav - Znojmo

v intervalu 60 °.

Novaé pfima relace Ex Brno — Znojmo v intervalu 30 °.

Nova prima relace R Brno - Mikulov na Moravé v intervalu 60° zahusténa na intervalu 30
s pfestupem v Hrusovanech nad JeviSovkou-Sanov.

o Zddvodu nizké efektivity ekonomického hodnoceni této kombinované varianty bylo
pristoupeno k jejimu vypusténi.

o S ohledem na vyvoj v podobé jednotlivych variant napFi¢ plnénimi neodpovida
varianta 5 z kombinace variant 1+5 jeji finalni podobé, protoze doslo ke zvétseni
rozsahu dvoukolejnych dcasti. Z hlediska vécné naplné je v kombinaci spise
obsazena varianta 5min.

Prostorové rezervy

Nad rdmec projektovych variant je navrzeno doplnéni vybranych prvkd infrastruktury, které jsou
v technickém feSeni oznaceny jako vyhled, prostorova rezerva.

V pripadé rekonstrukce a elektrizace traté Hru$ovany nad Jevidovkou-Sanov - Sttelice (mimo) je to
doplInéni zastavky Prstice do km 137,182 a prodlouzeni nastupist v Zelezni¢nich stanicich Miroslav a
Moravsky Krumlov.

V pfipadé rekonstrukce a elektrizace traté Breclav (mimo) - Znojmo je to doplnéni zelezni¢ni stanice
Brezi do mezistani¢niho Useku Mikulov na Moravé — Novosedly a vyhybny Krhovice do mezistani¢niho
Useku BozZice u Znojma - Hodonice. Dale je do vyhybny Krhovice zausténa vlecka Stérkovny
Hodonice. Tyto prvky infrastruktury jsou samostatné investicné vycisleny. Déle je jako prostorova
rezerva na této trati navrzeno doplnéni predjizdné koleje s nastupistém do Zeleznic¢ni stanice Bofi les
a nastupisté do vyhybny Suchohrdly (zména na zeleznicni stanici).

Jednotlivé varianty jsou zobrazeny a tabulkové shrnuty na pfehledovych kartach na konci ¢asti A.1
v pfilohach. Rovnéz tak souhrnné tabulkové porovnani jednotlivych variant v zakladnich parametrech
navrhu.
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3.5 SOUHRNNE NAKLADY

Souhrnné naklady jsou zpracovany podle provadécich pokynl ke Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti (06/2021).

Zelezni¢ni traté jsou roz¢lenény na jednotlivé Useky, pro které jsou stanoveny dle Sborniku investiéni
néklady a ndklady na opravné prace. Standardné je rozhrani Gsekl situovano do vyménovych stykd
krajnich vyhybek Zzelezni¢nich stanic a Useky jsou tak tvofeny bud z Zelezni¢ni stanice, nebo
z tratového Useku. Jednotlivé varianty ve studii proveditelnosti pak tvofi rizné kombinace Usekd,
které jsou bud opravovany, nebo ve kterych jsou navrzena investi¢ni opatieni, pricemz je vzdy
posuzovana celd oblast. Dle PFilohy Databaze rizik ze Sborniku jsou déle ve vybranych profesich
upraveny prednastavené hodnoty rizik. V pfipadé opravnych praci jsou rizika ponizeny (R1 snizeno
z dlvodu vétsi znalosti prostfedi ev. R3 snizeno z ddvodu umisténi stavby ve stdvajicim obvodu
drahy, pfip. mimo zastavéné Uzemi), v pfipadé investic jsou ponechany prednastavené stfedni
hodnoty, ev. je provedeno jejich mirné ponizeni (R3 snizeno z dlvodu umisténi stavby ve stavajicim
obvodu drahy, pfip. mimo zastavéné uzemi).

Tabulka 3 - Souhrnné naklady hodnocenych variant (mil. K¢, bez DPH)

Varianta Obnovy a reinvestice Investic¢ni naklady
0 (bez projektu) 12 285 0
1’ 8 809 6 904
1a’ 8 769 5911
1857 21 524
12 280 25 059

Dale je provedeno nad rédmec projektovych variant ocenéni dodate¢ného doplnéni vybranych prvk{
infrastruktury oznacenych v technickém feseni jako vyhled, prostorova rezerva. U jednotlivych mist
je tfeba vzdy uvazovat s navysenim investi¢ni narocnosti daného mezistani¢niho Useku o uvedené
dodatecné investi¢ni naklady.

Tabulka 4 - NavySeni investi¢ni narocnosti o dalsi prvky infrastruktury (mil. K¢, bez DPH)

Dodatecné

Nazev Popis investi¢ni naklady

doplnéni predjizdné koleje a nastupisté u
hlavni koleje a vytvoreni ZST
v mezistani¢nim Useku Mikulov na Moravé -
Novosedly ve variantach 3 nebo 5

ZST Bfezi 169

doplnéni predjizdné koleje s odvratnymi
kolejemi, z nichz do jedné je napojena
Vyh. Krhovice vle¢ka a vytvoreni vyhybny v mezistani¢nim 215
Useku BoZice u Znojma - Hodonice ve
variantach 3 nebo 5

vybudovani vliecky s dvoukolejnym

Vlecka Cemex Sand, kolejistém zausténé do vyh. Krhovice ve
k.s. variantach 3 nebo 5 (je nutno vzdy

uvazovat s vybudovanim vyhybny Krhovice)

129

Podrobnd tabulka nédkladl roz¢lenénd na jednotlivé dil& Useky je uvedena na konci &asti A.1
v pfilohach.
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4 VYHODNOCENI PROJEKTU

4.1 TECHNICKY STAV A PARAMETRY RESENE INFRASTRUKTURY

Pro zkvalitnéni dopravy jako celku je rychla a kapacitni zelezni¢ni doprava nutnosti. V rozvoji osobni
zelezni¢ni dopravy je vsak nutné ucinit zasadni zrychleni, aby vefejna doprava mohla poskytnout
prirozené konkurenceschopné cestovni doby vici IAD. V rozvoji ndkladni dopravy je nutné udinit
kroky ke zvySovani kapacity a umoznit v jakoukoli denni dobu trasovat nakladni viak.

V ramci této studie byly posouzeny moznosti zvySeni rychlosti ve stavajicich trasdch predmétnych
zelezni¢nich trati. Bylo zjiSténo, Ze pouhou rekonstrukci formou optimalizace je mozné a ucelné zvysit
rychlosti:

« v Useku HruSovany n. Jev.-Sanov - Bohutice do 120 km/h,

« v Useku Bohutice - Strelice do 90 km/h,

* v Useku Moravské Branice - Oslavany do 80 km/h,

« v Useku Bfeclav - Hru$ovany n. Jev.-Sanov do 120 km/h,

« v Useku Hruovany n. Jev.-Sanov - Dyje do 200-230 km/h,
« v Useku Dyje - Znojmo do 120 km/h.

ProtoZze historické trasovani téchto trati jiz nekoresponduje s hybnosti obyvatelstva v kontextu
podminek Ceské republiky, bylo pristoupeno k ndvrhu novostaveb trati propojujici stavajici Zzelezniéni
sit s cilem zkraceni a zrychleni pfimého Zzelezni¢niho spojeni Brno - Znojmo. Snaha byla nelézt
predevsim trasy rychlé, ale v pfiznivém terénu bez narocnych umélych staveb.

Nejkratsi novostavba vznika vlozenim 2,5 km dlouhé spojky zapadné od Hrusovan nad JeviSovkou
spojujici traté Hrudovany nad JeviSovkou-Sanov - Znojmo a Hru$ovany nad Jeviovkou - Stielice.
Je navrzena na rychlost 120 km/h. Touto spojkou a optimalizaci stavajicich trati je definovana
varianta 3.

V jiz opusténé varianté 4 byla provéfovana novostavba zelezni¢ni traté v Useku odb. Dyje - odb.
Nasimérice, ¢imz dochazi k vyraznému zkraceni trasy Znojmo - Brno. Spojnice trati HruSovany nad
Jevi$ovkou-Sanov - Znojmo a Hruovany nad Jevidovkou — Stielice je dlouhd 26,6 km a jeji trasa je
navrzena na rychlost 200 km/h, predpokladalo se vSak vyuziti rychlosti nejvySe 160 km/h.

Varianty 3 a 4 vSak obsahuji pomaly Usek Bohutice - Strelice, ktery neni mozné ekonomicky efektivné
vyrazné zrychlit.

Jako nejvyhodnéjsi se jevi varianta 5, kterd maximalné vyuziva potencial velkého zrychleni stavajici
traté Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov - Znojmo a pldnované VRT Brno - Sakvice a doplfiuje
novostavbu traté v délce 30,1 km v Useku odb. Unkovice (odboc¢ka na VRT) - odb. Novy Dvlr
(odbocka vlozena zapadné od HruSovan nad JeviSovkou). V celé trase je navrZzena na rychlost
230 km/h.

Zasadni zvySovani rychlosti v pfipadé Zelezni¢niho spojeni Brno - Znojmo pouze v trasach stavajicich
Zelezni¢nich trati, které byly vyty&eny pired 150 lety, neni mozné pravé z divodu omezujiciho Gseku
Bohutice - Strelice. Tento Usek neni mozné ekonomicky efektivné modernizovat. ZvySeni rychlosti
na 120 km/h by prakticky znamenalo novostavbu v celé délce, ktera by obsahovala mnozstvi
tunelovych a mostnich staveb.

Ohledné zvyseni kapacity je pFistoupeno témér ve vSech stanicich zejména na trati Bfeclav - Znojmo
k vyraznému prodlouZeni jejich uziteCnych délek.

4.2 DOPRAVNI A PROVOZNI TECHNOLOGIE

Varianta 1~ fesi elektrizaci a optimalizaci Useku Brno - Moravsky Krumlov a Moravské Branice -
Ivancice. Je zde zahrnuty také nové budovany Usek Ivancice - Oslavany centrum. Tento Usek neni
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zahrnuty ve varianté 1a’. Primérnd Uspora celkové cestovni doby zde oproti varianté 0 &ini priblizné
5 minut.

Varianta 2 byla po ¢tvrtém dil¢im pInéni této studie opusténa.

Varianta 3 feSi Upravu infrastruktury v takovém rozsahu, aby bylo mozné zavést pfimé spojeni
spéSnymi vlaky mezi Brnem a Znojmem, pfiCemz je v maximalni mozné mife sledovano vyuziti
stavajici infrastruktury. Je navrhovano kratké propojeni mezi tratémi ¢. 244 a 246 v oblasti
Hru$ovanska. Celkova cestovni doba u spé&$nych vlakd zde ¢&ini 59 minut, coz je pomalejsi nez
stavajici autobusové expresni spoje (52 minut). Tato varianta na rozdil od varianty 5 Zadnym
zplsobem nefesi spojeni Brna mj. s Pohotelicemi, Mikulovem a Hru$ovanami nad Jevi$ovkou.

Varianta 4 byla po tretim dil¢im pInéni této studie opusténa.

Varianta 5 uvaZuje s propojenim navrhované VRT Brno - Sakvice a stavajici trati Bfeclav - Znojmo
pomoci novostavby pro maximalni rychlost 230 km/h. Celkova délka novostavby zde cini pFiblizné
30 km. Novostavba se od planované VRT odpojuje pobliz Unkovic a do traté Bfeclav - Znojmo se
napojuje pFiblizné v poloviné mezistani¢niho Useku Hrudovany nad Jevi$ovkou-Sanov - BoZice u
Znojma. Soucasti novostavby je i ZST Pohorelice. V oblasti Hru$ovanska je v rdmci novostavby
navrhovan i sjezd smérem na ZST Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov. Budou zavedeny dvé pateini
linky Ex a R. Linka Ex bude ve 30’ intervalu spojovat Brno se Znojmem. Touto linkou nebudou
obsluhovany zadné mezilehlé stanice, jeji celkova jizdni doba bude cinit 25 minut. Linka R bude ve
30" intervalu spojovat Brno s Hruovanami nad Jeviovkou-Sanovem s tim, Ze ve $pi¢ce bude kazdy
druhy spoj prodlouzen az do Mikulova na Moravé. Touto linkou bude obsluhovéna také ZST Pohorelice
terminal. Celkova cestovni doba linky R bude ¢init 20,5 minuty do Hru$ovan nad Jeviovkou-Sanova,
respektive 33,5 a 34 minuty do Mikulova na Moravé. V ZST Hrudovany nad Jevi$ovkou-Sanov budou
vytvoreny obousmérné navaznosti na osobni vlaky Bfeclav - Znojmo formou hrana - hrana.

4.3 ANALYZA TRHU A PROGNOZA PREPRAVNI POPTAVKY

Pfepravni progndéza pro Uucely Studie proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Brno - Znojmo je
zpracovana s vyuzitim vypoctl &tyFstupfiového multimodalniho dopravniho modelu fedeného Gzemi
vytvoreného v souladu s obecné uznavanymi odbornymi postupy a principy dopravniho modelovani.
Navzdory tomu vSak uvedené vysledky a vystupy mohou byt zatizeny urcitou mirou nejistoty, ktera
je primo odvisla od spolehlivosti pouZitych externich podkladl tykajicich se zejména dlouhodobého
budouciho vyvoje Gzemi, dopravni infrastruktury ¢ demografickych a socioekonomickych ukazateld.

Na zédkladé vyhodnoceni vystupl zpracované prepravni progndzy, predstavenych v rdmci kapitoly
3.4, Ize nicméné konstatovat, Ze ve varianté 1a’ dochazi pouze k mirnému zvyseni cestujicich
v zelezni¢ni dopravé v Useku Ivancdice - Brno, ale zaroven k poklesu zZelezni¢nich cestujicich v Useku
Miroslav - Moravské Branice a jejich pfesunu na autobusovou dopravu pres Pohorelice.

Varianta 1’ vykazuje pozitivni efekt predevSim vlivem prodlouZeni traté do zastavky Oslavany,
centrum, protoze dochazi k presunu cestujicich z autobusové dopravy na dopravu zelezni¢ni v Useku
Oslavany - Brno. Zaroven dochazi k mensimu presunu k IAD z oblasti severné od Oslavan, ktera je
v navrhové varianté méné obslouzena autobusovou dopravou. Ke stejnému presunu cestujicich
z Zeleznice na autobus jako ve varianté 1' dochazi z oblasti Miroslavi.

Ve varianté 3 s ukonéenim spésnych vlakl aZ ve Znojmé je jiz patrny vyznamné&jsi presun ¢asti
cestujicich z autobusové dopravy v relaci Brno - Znojmo na zZelezniéni sit a rovnéz dochazi ke zvyseni
vykon{ cestujicich ve vefejné hromadné dopravé na Ukor dopravy individualni.

Varianta 5 je z pohledu vyuziti Zelezni¢ni infrastruktury a odleheni autobusové dopravy
nejvyraznéjsi, poCty cestujicich dosahuji na novém Useku trati pres 8 tisic cestujicich v roce 2031 a
pfes 11 tisic cestujicich v roce 2056 a odlehcuji autobusové linky v relaci Brno - Znojmo. Zaroven u
nich také dochazi ke zvysSeni poctu cest hromadnou dopravou obecné na Ukor dopravy individualni.
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Nakladni doprava byla podrobné analyzovana. Kli¢ova je z tohoto pohledu pfedevsim trat Bfeclav -
Znojmo. Bylo posouzeno predpokladané vyhledové zatizeni trati nakladni dopravou jak pfi
samostatné modernizaci trati Bfeclav - Znojmo, tak pfi pfipadné modernizaci navazujicich trati ze
Znojma na Jihlavu a Viderl. Po podrobné analyze je mozné udinit zavér, ze trat Bfeclav — Znojmo ma
velky potencial pro nakladni dopravu, coz se projevuje mj. vyznamnymi ekonomickymi pfinosy
z nakladni dopravy v rdmci ekonomického hodnoceni.

4.4 POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI A UZEMNI
PRUCHODNOSTI

V rdmci posouzeni vlivu na zZivotni prostfedi byl vyhodnocen vliv na lokality Natura 2000, na chranéna
Uzemi, krajinny rdz, Gzemni systém ekologické stability, pamatné stromy, vodu, pamatky a
archeologii, pfirodni zdroje a poddolovanad Uzemi, ovzdusi a hluk a vibrace. Sitka koridoru byla
zvolena 100 m na obé strany od osy koleje, celkova Sitka posuzovaného koridoru tak ¢ini 200 m po
celé délce jednotlivych variant. Shrnuti stfetd je provedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 5 - Shrnuti stretd

Var | Strety Mira stretu
Ochrana prirody
EVL Krumlovsky les Stavajici trasa tvori hranici EVL

1’ Pfirodni park Bobrava Primy stret stavajici trasy
Ochrana vod
OPVZ Moravské Branice podzemni zdroj, II. st. PFimy stret stavajici trasy
Ochrana prirody
EVL Krumlovsky les Stavajici trasa tvori hranici EVL

1a’ | Ptirodni park Bobrava Primy stret stavajici trasy
Ochrana vod
OPVZ Moravské Branice podzemni zdroj, II. st. PFimy stiet stavajici trasy
Ochrana pfirody
EVL Krumlovsky les Stavajici trasa tvori hranici EVL
EVL JeviSovka PFimy strfet nové trasy
EVL Soutok - Podluzi Primy stret prelozky trasy
Ptaci oblast Palava Primy stret stavajici trasy (elektrizace)
Ptaci oblast Soutok - Tvrdnicko Zména trasovani stavajici trasy (opt. a ele.)
CHKO Palava PFimy stfet stavajici trasy (elektrizace)
Zakonné ochranné pasmo PR Karlov PFimy stiet stavajici trasy
Zak. OP NPR Lednické ryb. a NPR Slanisko u Nesytu | PFimy stret stavajici trasy (elektrizace)
PFirodni park Bobrava PFimy stiet stavajici trasy
Ochrana vod
OPVZ Moravské Branice podzemni zdroj, II. st. PFimy stiet stavajici trasy

3 OP pFirodnich lé&ivych zdrojd II. st. Pasohlavky PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
CHOPAV Kvartér feky Moravy Zména trasovani stavajici trasy (opt. a ele.)
Ochrana pamatek
krajinna pamatkova zona Lednicko - Valticky areal PFimy stiet stavajici trati (elektrizace), primy

stiet prelozky trasy (opt. a ele.)

ochranné pasmo pro histor. jddro mésta Mikulova PFimy stret stavajici trasy (elektrizace)
Prirodni zdroje
LoZisko BozZice 2 PFimy stfet nové komunikace
LoZisko Tasovice - Dyje PFimy stfet nové komunikace
LoZisko Mikulov na Moravé PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
LoZisko Valtice-Valticko PFimy stfet stavajici trasy (elektrizace)
CHLU Dolni Dunajovice I. - PZP PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
CHLU Valtice 1. PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
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Var

Strety

Mira stretu

Ochrana pfirody

EVL JeviSovka

PFimy stfet nové trasy

EVL Soutok - PodluZzi

PFimy stiet prelozky trasy

Ptaci oblast Palava

PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)

Ptaci oblast Soutok - Tvrdnicko

Zména trasovani stavajici trasy (opt. a ele.)

CHKO Palava

PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)

PP Troskotovicky dolni rybnik + ochr. pasmo

PFimy stfet nové trasy

Z&konné ochranné pasmo PR Karlov

PFimy stret stavajici trasy

Zak. OP NPR Lednické ryb. a NPR Slanisko u Nesytu

Primy stret stavajici trasy (elektrizace)

Ochrana vod

OPVZ Nova Ves trubni studny, II. st.

PFimy stfet nové trasy

OP pFirodnich Ié&ivych zdrojd II. st. Pasohlavky PFimy strfet nové trasy, primy stret stavajici
trasy (elektrizace)

Zména trasovani stavajici trasy (opt. a ele.)

CHOPAV Kvartér feky Moravy
Ochrana pamatek
krajinna pamatkova zéna Lednicko - Valticky areal

PFimy stiet stavajici trati (elektrizace), primy
stfet prelozky trasy (opt. a ele.)

PFimy stret stavajici trasy (elektrizace)

ochranné pasmo pro histor. jddro mésta Mikulova
5 Prirodni zdroje

Lozisko Bozice 2

Lozisko Tasovice - Dyje

Lozisko Pohorelice-Smolin 3
LoZisko Smolin-Zabtice

LoZisko Smolin-Zabtice

Lozisko HruSovany u Brna

Lozisko Ledce-Hrusovany u Brna
Lozisko Mikulov na Moraveé

Lozisko Valtice-Valticko

CHLU Smolin

CHLU Zabcice

CHLU Hrudovany u Brna

CHLU Ledce u Zidlochovic

CHLU Dolni Dunajovice I. - PZP
CHLU Valtice I.

Dobyvaci prostor Zab¢ice

Dobyvaci prostor Hrusovany I
Dobyvaci prostor Hrusovany u Brna

PFimy strfet nové komunikace

PFimy stfet nové komunikace

Primy strfet nové trasy

Primy strfet nové trasy

Primy stfet nové trasy

Primy strfet nové trasy

PFimy strfet nové trasy

PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
PFimy stfet nové trasy

PFimy stfet nové trasy

PFimy stfet nové trasy

PFimy stfet nové trasy

PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
PFimy stiet stavajici trasy (elektrizace)
PFimy stfet nové trasy

PFimy stfet nové trasy

PFimy stfet nové trasy

Z hlediska posouzeni zmirfiovani klimatu versus adaptace na zménu klimatu lze konstatovat, ze
zamér a jeho jednotlivé varianty nejsou v rozporu s republikovymi koncepcemi zabyvajicimi se
ochranou klimatu (Politika ochrany klimatu v CR, Strategie pfizplsobeni se zméné klimatu
v podminkach CR, N&rodni akéni plén adaptace na zménu klimatu), jejich cili a prioritami. V rdmci
tohoto rdmcového posouzeni nebylo shledano, ze by varianty zaméru mohly néjak prispivat ke zméné
klimatu ve smyslu jeho negativniho ovlivnéni, resp. zintenzivnéni probihajicich klimatickych zmén.
V modernizaci a rozvoji zeleznic¢ni infrastruktury lze spatfovat spiSe pozitiva, ktera mohou pfispét
k zlepSeni kvality ovzdusi, nebot Zelezni¢ni doprava neni tak intenzivhim producentem emisi jako
doprava silni¢ni. Elektrifikace trati soucasné umozni nasazeni SirSiho spektra vlakovych souprav, coz
mGZe napomoci i k snizeni emisi produkovanych zelezni¢ni dopravou, resp. motorovymi vliakovymi
soupravami. Zamér tedy mize prispivat k zmirfiovani zmény klimatu snizovanim emisi v ovzdusi
(mitigace).

Uzemni prichodnost je feena hodnocenim Gzemnich stietd, které je omezeno na negativni déisledky
navrhovaného feseni a jejich bezprostifedni vliv v Uzemi se zfetelem na zachovani vyvazeného vztahu
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t¥H zékladnich pilitG Gzemniho planovani (rezistence, rozsah, rizikovost). Metodika hodnoceni
Gzemnich stfetl je popséna v technickych podminkach dokumentu Hodnoceni prichodnosti Gzemi
pro liniové stavby, kterou v roce 2006 vydalo Reditelstvi silnic a dalnic a schvalilo Ministerstvo
dopravy. Nékteré strety jsou spisSe nezbytnym upozornénim. VSechny spatiené stiety a nejasnosti je
nutné zminit, ovSem nelze je hodnotit pouze jednostrannég, je nutné na rezistenci pohlizet i z hlediska
rozsahu a nasledné vyvodit celkovou rizikovost stavby. V prvni fadé jsou spatiené stfety hodnoceny
z pohledu rezistence Uzemi, ve druhé tabulce je rezistence zhodnocena z hlediska rozsahu, v
nékterych ptipadech jsou hodnoty rezistence vyvraceny. Vysledkem je rizikovost Usek{ a ¢asti Usekd.

Vysledné hodnoceni uréuje miru rizikovosti realizace stavby. Vysledky hodnocenych Usekd jsou
sloucené do jednotlivych variant. Vysledné bodovani je uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka 6 - Hodnoceni tzemni prichodnosti

Varianty 1’ 1a’ 3 5

Bodovani 55 47 70 84

Varianty 1' a 1a' maji ke své délce 10 200 m a 6 900 m relativné vysoké procento stfetu s nejméné
prostupnymi kategoriemi K1 a K2 - 13 %, respektive 15 %.

Z vysledného hodnoceni Uzemni prichodnosti je doporucena varianta 5, kterd vede rovinatym
terénem a je ve stfetu pfedevsim s mnozstvim silni¢nich komunikaci (K3), at uz jejim kfizenim, ale
také vedenim podél nich, coz je méné komplikované. Naopak ma pouze jeden stiet s kategoriemi K1
a 7zadny s kategorii K2, které jsou v Uzemi z hlediska rezistence pro stavbu nejméné priichodné.

Varianta 5 by zajistila nejrychlejsi dostupnost z Brna do centra Znojma (pfiblizné do 30 minut), s 40
tisici obyvateli nejvétsi mésto v freSeném Uzemi, ¢cimz by zajistila vyznamny rozvoj celého Znojemska.
Dale by obslouzila Pohorelice, kde je vyznamny logisticky areal jakozto nezanedbatelné centrum
dojizdky do zaméstnani.

Na zakladé navrhovanych variant bude nezbytné, aby vSechny Useky vybraného koridoru byly
zahrnuté v zdsadach pro Uzemni rozvoj a v Uzemnich planech dotéenych obci.
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4.5 EKONOMICKE HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovédno metodou pfirlistkovych finanénich tokd. Jsou tak
porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez

projektu na strané druhé. Metodicky se sklada z nasledujicich etap:

1) Vy¢isleni naklad( a pfinost spojenych s realizaci projektu
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AF POYRY

2) Analyza naklad( a pfinosd projektu z pohledu investora stavby (finanéni analyza)

3) Analyza ndkladt a pFinosG projektu z celospole¢enského pohledu (ekonomickd analyza)

4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové Urovni

roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2021.

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych finanénich tokl a zvolené diskontni sazby

jsou nasledujici.

Tabulka 7 - Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta 1’ Varianta 1a’ Varianta 3 Varianta 5
FNPV | tis.K¢& -2 964 790 -2 257 747 -8 235 481 -19 313 742
FRR % -3,20 -2,86 -7,66 XX

Pro Ucely ekonomické analyzy je tfeba vyjadrit naklady a pfinosy v ekonomickych cenach, tj. naklady
prilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit. Vysledky ekonomické analyzy sestavené
na zdkladé& uvedenych financnich tokl a zvolené diskontni sazby jsou ndsleduijici.

Tabulka 8 — Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta 1’ Varianta 1a’ Varianta 3 Varianta 5
ENPV | tis.K¢ 211 216 459 915 3925 878 6 243 948
ERR % 4,55 6,18 8,06 7,71
BCR 0,955 1,113 1,265 1,362

Dle vysledkli ekonomické analyzy predstavuji ekonomicky efektivni Feseni varianty 1a’, 3

a 5.
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5

5.1 NAPLNENI CiLU PROJEKTU

SOUHRNNE VYHODNOCENI STUDIE

Dopravni a spole¢enskd potfebnost projektu vychazi ze stanovenych cill, uvedenych v Gvodu
dokumentace. Naplnéni cil( projektu je kvantifikovano v nasledujici tabulce pomoci stupnice 1 - ano,

2 - Castecng, 3 - ne.

Tabulka 9 - Naplnéni cilG projektu

Cil 1’ 1a’ 3 5
Zkraceni jizdnich/cestovnich dob a zvyseni
. A sy s 2 2 2 1

konkurenceschopnosti a atraktivity zeleznicni dopravy
Vytvoreni podminek pro efektivni zapojeni feSenych
v vy , - , , , 2 2 2 2
zeleznicnich trati do systému dopravni obsluhy uzemi
Zlepdeni technického stavu a parametry traté, stanic a 2 2 1 >
veskerych Zeleznic¢nich zafizeni
Zajisténi pozadované kapacity drahy 2 2 1 1
Zlepseni stability GVD v realném provozu 2 2 2 1
Zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni 3 3 3 1
dopravu
Zlepseni parametrd trati za G¢elem sniZeni provoznich

, o o - vy 2 2 2 1
nakladu vlaku osobni zeleznicni dopravy
Zlepseni parametrd trati pro efektivnéj&i provoz zelezniéni

, , 3 3 1 1
nakladni dopravy
Zajisténi energetickych Uspor v dopravé a navaznosti na 5 5 1 1
Vladni usneseni ¢. 362/2015 a ¢. 978/2015
Minimalizace naklad{ na zajiténi provozuschopnosti 5 5 1 5
zelezni¢ni dopravni cesty
Zvyseni bezpecnosti provozu a cestujicich 2 2 1 1
Celkem 24 24 17 14

Posouzeni jednotlivych variant z hlediska napInéni cild je omezeno jejich rozdilnym rozsahem.
Varianty 1’ a 1a’ fesi oblast Ivancicka a Oslavanska, ale nikoliv celou oblast vymezenou studii
proveditelnosti. Proto nedosahuji stupné& 1 v tabulce naplnéni cill. Lep$ich vysledk( z hlediska
naplnéni cild vykazuji varianty 3 a 5, kdy varianta 3 obecné zlep&uje parametry stavajicich trati a
varianta 5 vyrazné zlepsuje podminky pro rozvoj nakladni i osobni Zelezni¢ni dopravy. Obé tyto

varianty resi vyznamnéjsi ¢ast zadané oblasti.

5.2 ANALYZA DETR

Jako soucast zavérecného zhodnoceni projektu a kvalitativniho popisu jednotlivych variant je

sestavena analyza DETR ve formé vyhodnocovaci tabulky s pfehledem pozadovanych kritérii:

»  PFinosy z hlediska reakce poptavky na nova opatreni;

»  PFinosy z hlediska dopravni technologie;
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+ Vysledky CBA;

« Investi¢ni naklady, moznosti financovani a zhodnoceni rizik;

« Casové moznosti realizace a pfipadnd moznost etapizace;

» Shoda s Uzemnimi plany a dopady do nich;

«  Zhodnoceni izemni prichodnosti;

« Vliv stavby na Zivotni prostredi;

» Vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu, a to jak ve fazi provozni, tak
realizacni;

» Vliv realizované stavby na konkurenc¢ni médy dopravy;

«  Zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich;

«  Prinosy stavby pro nakladni dopravu;

«  Prinos stavby pro dostavbu 5. bloku jaderné elektrarny Dukovany.

Pro kazdé kritérium jsou popsany kvalitativni dopady ¢i kvantitativni idaje, pokud je mozné jejich
vycisleni. Barevné je stanoveno souhrnné hodnoceni vlivu projektu na dané kritérium na pétibodové
Skale - negativni, mirné negativni, neutralni, mirné pozitivni, pozitivni.

Analyza DETR je obsaZena na konci ¢asti A.1 v pfilohach.

6 ZAVERY A DOPORUCENI

Studie proveditelnosti navrhuje a vyhodnocuje investi¢ni opatfeni na souboru Zeleznic¢nich trati
Jihomoravského kraje v oblasti jihozapadné od Brna. Jedna se predevsSim o traté ¢. 244 HrusSovany
nad JeviSovkou-Sanov - Strelice a Moravské Branice — Oslavany a & 246 Bfeclav — Znojmo.
Zelezni¢ni sit zde byla vybudovana ve druhé poloviné 19. stoleti, kdy byla preferovana orientace na
Viden. Zelezni¢ni spojeni dvou nejvétdich mést v kraji Brno — Znojmo tak po téchto tratich bylo
provozovano s postupnym Utlumem az do 90. let 20. stoleti Gvrati pres HruSovany nad JeviSovkou.
V nasledujicim obdobi vsak jiz bylo pro zapojeni do IDS JMK zcela nepouZitelné a pro navrh paterni
linky Brno - Znojmo byly zvoleny vyhradné autobusy linky 108, které mohou vyuzit pomérné
komfortni pfimé spojeni pomoci silnic I/53 a D52. Intenzita té&chto autobusovych spojli byla postupné
se silici poptavkou zvySovana az na soucasnou uroven, kdy jezdi Spickové dva spoje zastavkové linky
108 a dva spoje expresni linky Ex108 za hodinu v kazdém sméru. Celkova cestovni doba je 72 min
u linky 108 a 52 min u linky Ex108.

Ve studii proveditelnosti jsou obsazeny v plném rozsahu navrhu a posouzeni varianty 1’, 1a’, 3 a 5.
Ekonomicky efektivni jsou varianty 1a’, 3 a 5.

Prvni dvé varianty 1’ a 1a’ fesi vyhradné rekonstrukci a elektrizaci trati ¢. 244 a zkvalitiuje stavajici
koncept provozu pfiméstské linky S41 Brno — Moravsky Krumlov / Ivancice. Zkraceni jizdnich dob je
v Fadu minut, nicméné byl pro tyto vlaky navrzen plnohodnotny obousmérny interval 30 *, ktery neni
Uplné v soucasnosti dosazen.

Dalsi dvé varianty 3 a 5 jiz feSi nové Zelezni¢ni spojeni Brno - Znojmo. Ve varianté 3 je tak docileno
rekonstrukci a elektrizaci stavajicich trati €. 244 a 246 a vystavbou nové spojky zapadné u Hrusovan
nad JeviSovkou, ktera tyto traté propojuje pro pfimé jizdy v relaci Brno - Znojmo. Jsou zavedeny
vlaky Sp Brno - Znojmo v intervalu 60 " s celkovou cestovni dobou 59 min. Ve varianté 5 je navrzena
rekonstrukce a elektrizace stavajici traté & 246 a vybudovani nové traté Unkovice — Novy Dvdr,
kterd propojuje VRT Brno - Sakvice s trati ¢. 246 zapadné od Hrudovan nad JeviSovkou. Jsou
zavedeny vlaky Ex Brno — Znojmo v intervalu 30" s celkovou jizdni dobou 25 min. a dale viaky R
Brno - Hrusovany nad JeviSovkou - Mikulov na Moraveé v intervalu 30" s nejkratsi celkovou cestovni
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dobou 34 min. Obé tyto varianty svymi investi¢nimi opatfenimi na trati Bfeclav - Znojmo, ktera se
jevi pro tento Ucel jako klicova, vyznamné pfispivaji ke zkvalitnéni nakladni zelezni¢ni dopravy.

Varianta 5min je v této praci doloZzena jako jedno z moznych feSeni na snizeni investi¢ni naro¢nosti.
Dopravni koncept varianty 5min je totozny s variantou 5. Varianta 5min vSak nesplfiuje veskera
kritéria pFi posouzeni kapacitnich vypoltl, jeji daldi sledovani je podmin&no podrobné&j&im
provérenim, a proto nebyla finalné sledovana.

Rozhodujici pfinosy pro kladné ekonomické hodnoceni jsou obsaZzeny ve varianté 5 vlivem velmi
vyrazného zkraceni prepravnich ¢ast ve verejné dopravé v osach Brno - Pohorelice = Znojmo /
Mikulov na Moravé a ve variantach 3 a 5 vlivem zatraktivnéni traté Breclav — Znojmo pro nakladni
dopravu. Zatimco varianta 5 je ekonomicky efektivni i bez p¥inosl z nakladni dopravy, varianta 3
jako ekonomicky efektivni vychdzi pouze diky prinostim z ndkladni dopravy na trati Bieclav — Znojmo.

Zasadni je skutecnost, ze varianta 5 vytvari predpoklady pro fungovani verejné dopravy v celé oblasti
jihozédpadné od Brna jako konkurenceschopné alternativy vici IAD. S krajskym méstem Brnem jsou
velmi rychlou linkou napojena vyznamna regionalni centra Znojmo, Mikulov, Hrusovany nad
JeviSovkou a Pohorelice, kde dochazi k propojeni a navazani na sit mistnich linek, ¢imz je zajisténa
rychla a efektivni obsluha Sirsich oblasti. Pro udrzitelny rozvoj regionu je tedy tato varianta klicova.
Varianta 3 nenabizi zadna podstatna zlepseni v oblasti verejné dopravy. Navrhovany koncept osobni
dopravy ve varianté 3 by byval ani nebyl samostatné ekonomicky obhajitelny, paklize by necerpal z
pfinosd nakladni dopravy na trati Bfeclav - Znojmo.

Zpracovatel studie proveditelnosti doporucuje k dalsimu sledovani jednoznacné variantu
5. Jako samostatnou stavbu je mozné téz realizovat variantu 1a’, ktera ma rovnéz kladné
ekonomické hodnoceni a Fesi samostatnou oblast provozu priméstské regionalni linky S41
Brno — Moravsky Krumlov / Ivancice.
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Tabulkové prilohy casti A.1 Souhrnna zprava

Pfiloha 1
Pfiloha 2
Pfiloha 3
Priloha 4
Pfiloha 5
Pfiloha 6
Pfiloha 7
Priloha 8
Priloha 9
Pfiloha 10
Pfiloha 11
Pfiloha 12
Priloha 13
Pfiloha 14
Pfiloha 15

Varianta 0

Varianta 1’

Varianta 1a’

Varianta 3

Varianta 5

Varianta 1 (opusténa)

Varianta 1a (opusténa)

Varianta 1m’ (finalné nesledovana)
Varianta 2 (opusténa)

Varianta 4 (opusténa)

Varianta 5min (findlné nesledovana)
Varianta 1+5 (opusténa)

Porovnani variant

Pfehled fedenych Usekl a jejich CIN

Analyza DETR

SP Brno - Znojmo

AFRY

AF POYRY
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